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Niedziela — budza nas koSciel-
ne dzwony. Niczym na pleba-
ni, mieszkamy tuz przy koScie-
le w Ploskini. Spogladamy przez
okno i z uSmiechem obserwuje-
my grupe, przewaznie starszych,
od§wietnie ubranych mezczyzn,
ktoérzy z zaciekawieniem oglada-
ja nasze samochody. Ponaglenia
Zon niewiele pomagaja. Schodzi-
my na doét. Od razu wrécily wspo-
mnienia. Dostalem nawet propo-
zycje zamiany maluch na Toyote
RAV4. Co prawda do$¢ wystuzo-
na — ale Toyote. Z duma godna
wladciciela Fiata 126p odpowia-
dam: ,,nie” — przeciez to dopiero
poczatek naszej wyprawy.

Zegnamy si¢ z sympatyczny-
mi wladcicielkami pensjonatu, od
ktérych za mozliwo$¢ umieszcze-
nia zdjecia z naszymi maluchami
na facebooku otrzymujemy zniz-
ke. Milo, tym bardziej, ze zapo-
wiada si¢ cieply, stoneczny dzien.
Ruszamy na potudnie. Pokonujac
kolejne kilometry waskimi droga-
mi weiSnietymi pomiedzy bukowe
aleje, nareszcie mozemy powiek-
szy¢ ograniczona przestrzen fia-
cika, stosujac technike ,zimne-
go tokcia” lub ,ekierki”. Polega
ona na opuszczeniu maksymalnie
szyby i wystawienia lokcia na ze-
wnatrz. Od razu w $§rodku robi sie
luzniej. Co prawda nie mozemy
jeszcze torturowaé oséb znajdu-
jacych sie¢ w okolicy naszego po-
jazdu glo§na muzyka techno czy
disco, bo nasze radio ledwo zi-
pie, ale za to jaki szpan. Co kil-
kana$cie minut przychodzi pora
na zmian¢ ulozenia reki, kto-
ra oparta o krawedzZ szyby zaczy-
na dretwieé. Wtedy stosuje tech-
nike ,,zimnej pachy”, polegajace;j
na ztapaniu si¢ za krawedz dachu.
Szpan pozostaje, a pacha odzy-
skuje whadciwe ph.

Mijamy kopufe radaru dale-
kiego zasiegu, ktéry moze ob-
serwowac¢ obiekty powietrzne
w promieniu 400-500 km. Powéd
lokalizacji jest jednoznaczny — bli-
skos¢ Rosji.

Nie mozemy trafi¢ do kolej-
nej atrakcji na naszej trasie. Bla-
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dzimy przez kilkadziesiat minut.
Zaczynamy si¢ irytowac, by nie
powiedzie¢ bardziej dosadnie.
W koncu natrafiamy na niewielki
parking przy moScie, skad juz tyl-
ko kilka krokéw do pochylni Jele-
nie. Przed nami waska nitka wody
pomiedzy pagérkami poros$nig-
tymi takami i kepami drzew. To
fragment Kanatu Elblaskiego —
najdtuzszego kanatu zeglowego
w Polsce i jedynego na Swiecie
po ktérym statki nie tylko plyna,
ale réwniez jada na wozkach. Ka-
nat Elblaski zbudowany w latach
1844-1881 jest unikatowym w ska-
li $wiatowej zabytkiem hydrotech-
niki. Statki i jachty, zeby pokonac
roznice pozioméw wplywaja na
wozki, a nastepnie sa przeciaga-
ne po torowisku za pomocg stalo-
wych lin, ktére porusza koto wod-
ne. Budowa kanalu miata na celu
skrécenie drogi transportu towa-
réw z Warmii i Mazur (byte te-

nik Obroficow Wybrzeza Westerplatte

reny Prus Wschodnich) do Balty-
ku oraz Gdanska. Podstawowym
problemem technicznym przy bu-
dowie bylo pokonanie blisko 100
metrowej réznicy wysokosci po-
miegdzy jeziorem Druzno, a Bu-
czyficem. Rozniceg tg zniwelowano
poprzez wprowadzenie pochylni
umieszczonych na odleglodci 10
km. Projektantem kanatu byt Ja-
cob Steenke, ktory przyjat zlece-
nie Fryderyka II. Wedlug niekto-
rych Zrédet budowa kanatu byla
drozsza od budowy Wiezy Eiffla
i réwnala sie wartosci 77 ton zto-
ta. Pierwszy rejs turystyczny kana-
fem miat miejsce w 1912 roku. Na
szczycie pochylni przez dhuzsza
chwile czekamy na statek. ,Jesz-
cze nie plywaja!” — wola do nas
mezZczyzna, sprawiajacy wrazenie
jakby prowadzil go rower. Szkoda,
odpowiadamy i ruszamy w strong
parkingu, gdzie para niemieckich
emerytéw podrézujacych wielkim
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kamperem zaglada przez szyby do
naszego malucha. Po chwili §ledza
nas wzrokiem zadajac sobie pew-
nie pytanie — jak oni tam wejda.
A my ,,hyc!” i jesteSmy w Srodku.
Da sig! podnoszac brwi spogla-
damy w ich strone. Nasz gest zo-
staje odwzajemniony zdziwionym
uSmiechem.

Na stacji benzynowej kolejne
dowody sympatii i zainteresowa-
nia nasza wyprawa. Tym razem
dziewczyny ukradkiem robig fotki.

Co prawda na najwyzszy punkt
w Polsce maluchami nie wjedzie-
my, za to mamy szans¢ zatrzymac
sie¢ w najnizszym miejscu Polski.
Jestesmy w Raczkach Elblaskich,
ktore dla kolekcjoneréw polskich
atrakcji typu ,,naj” to obowiazko-
wy punkt. Tutaj znajduje si¢ naj-
wigksza depresja w Polsce. Cale
180 cm ponizej poziomu morza.

Wracamy na péinoc. Jadac dro-
ga ekspresowa E7 nasze maluchy
po raz pierwszy moga si¢ zmie-
rzy¢ z nowoczesna, dwupasmo-
wa droga. To chyba jedyne miej-
sce, do ktorego nasze fiaciki jakos
nie pasuja. Wciskam gaz do de-
chy, a i tak wyprzedzaja mnie tu-
rystyczne autobusy. Podmuchy
wypychaja mnie z drogi, a szum
powietrza zaghusza muze z wieko-
wego glos$nika, znajdujacego si¢
u stop pasazera.

Pogoda nagle si¢ zmienita.
W strugach deszczu dojezdzamy
do Elblaga, ktéry poczatkowo nie
byt na trasie naszej podrozy. Jed-
nak Ala, a jak si¢ pdzniej okazato
i Madzia postanowily ze mna kon-
tynuowaé dalsza cze$¢ wyprawy
dokota Polski, przyjezdzajac tutaj
z Lezajska autobusem. Czy tym,
badz co badZ malenikim samocho-
dem, beda w stanie podrézowac
trzy doroste osoby przez nastgp-
ne kilka tysiecy kilometrow? Czy
maluch i nowi pasazerowie to wy-
trzymaja? Zobaczymy. Jedno jest
pewne: teraz szanse w obydwoch
maluchach sa réwne. A skoro juz
tutaj jesteSmy kilka stéw o Elbla-
gu. To jedno z najstarszych miast
w Polsce. Zalozyl je mistrz zako-
nu krzyzackiego w 1237 r. Histo-
ria Elblaga byta bardzo burzli-
wa. W ciaggu wiekéw znajdowat
si¢ pod panowaniem krzyzackim,
polskim, a w XVI wieku byt pod
okupacja szwedzka. Rozkwit mia-
sta nastapil na przetomie XIX
i XX wieku, kiedy to rywalizo-
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wal jako port handlowy z Gdan-
skiem. Pickna Staréwka Elbla-
ga zostala zniszczona podczas II
wojny $wiatowej, ale teraz syste-
matycznie jest odbudowywana.
Symbolem staréwki, na ktorej je-
stesmy jest Katedra Sw. Mikolaja.
To jeden z najwyzszych obiektéw
sakralnych w calej Polsce. Ma im-
ponujace 97 m wysokoSci.

Czas jecha¢ dalej. W kroplach
deszczu przenosimy czeg$¢ baga-
7u z tylnego siedzenia na dach, by
weisnac si¢ w trzy osoby do §rod-
ka. Po chwili szyby pokryta para.
Widoczno$¢ spadta niemal do
zera. Wentylator z trudem od-
parowuje niewielkie tréjkaty na
przedniej szybie przypominajace
czolgowe wizjery. Przypomniatem
sobie czasy, kiedy jako jedynemu
rocznikowi po studiach artystycz-
nych ,zafundowano” mi stuz-
be wojskowa, na dodatek w jed-
nostce pancernej. Nie zapomne
réwniez stow dowddcy, kiedy je-
chatem czotgiem przez mtody za-
gajnik prébujac ominad rachitycz-
ne drzewka: ,,Wotek, wy w domu
macie, k..., malucha! To jest
czolg!” To prawda, mialem wy-
marzonego malucha.

Skrecamy na pétnoc w strong
Zatoki Gdanskiej. To juz Zutawy.
Idealnie plaska, monotonna kra-
ina. Na terenach delty krolowej
polskich rzek Wisly tylko wierz-
by pochylajace si¢ nad kanatami
zaklécaja horyzontalna geome-
tre pol. Na szczescie stonce coraz
Smielej przedziera si¢ przez jesz-
cze geste chmury.

W przydroznej knajpce zatrzy-
mujemy si¢ na positek. Co mozna
zje$¢ bedac nad morzem. Odpo-
wiedz wydaje si¢ oczywista: rybe.
Przy barze dumny napis ,,Swieza
ryba”: dorsz, fladra, mintaj, ha-
libut itd. I wszyscy w to wierza
albo chca wierzy¢. Bo o tej porze
roku, tylko fladra moze by¢ to-
wiona. Na pozostale gatunki jest
okres ochronny. Tak wiec §wieza
oznacza w domysle: §wiezo wyjeta
z zamrazarki. Swiadomos¢ ta nie
przeszkodzita nam jednak w roz-

Fragment urzedzed hydrotechnicznych na kanale

koszowaniu si¢ smazona ryba
z dodatkiem stusznej porcji frytek
i suréwki z kapusty. I jeszcze ma-
fego piwa.

Trzymajac si¢ zasady ,,wzdhuz
granic Polski”, dojezdzamy do
Mikoszewa gdzie promem prze-
prawimy si¢ na wyspe Sobieszew-
ska. Ustawiamy si¢ w kolejce i cze-
kamy. Tradycja plywania promu
miedzy Mikoszewem, a Swibnem
sigga roku 1895, kiedy to przeko-
pano nowe ujécie Wisly zapobie-
gajac powodziom. Zaistniata wte-
dy potrzeba komunikacji wodne;j.
Przeprawa promowa na obecnym
odcinku dziata od 1945 r. W ocze-
kiwaniu na prom wypatrujemy uj-
Scia Wisly do Morza Baltyckiego.

Wijezdzamy na prom ustawia-
jac si¢ w szeregu samochodoéw.
Delikatny ruch i ptyniemy. Prom
,Swibno” jest promem linowym,
prowadzonym przez ling zamo-
cowana z obu stron rzeki. Jego
naped stanowi statek-holownik,
ktory plynie obok. To najwicksza
przeprawa promowa w Polsce.
Oprocz zalet czysto praktycznych,
prom skraca droge do Krynicy
Morskiej oraz pozostatych miej-
scowosci na Mierzei WiSlane;.
W sezonie przeprawa jest rowniez
malownicza atrakcja turystycz-
na. Po kilkunastu minutach je-
steSmy na wyspie Sobieszewskie;j.
Jeszcze kilka kilometréw i przez
most pontonowy na Martwej Wi-
§le opuszczamy wyspe.

Nagle krajobraz si¢ zmienia.
Pola i taki ustepuja miejsca coraz
liczniejszym zabudowaniom. Juz
nie mamy watpliwosci, Zze wjez-
dzamy do najwigkszego komplek-
su miejskiego na naszej trasie tzw.
Tréjmiasta.

Znowu zaczeto padal. Wijez-
dzajac na gtéwna droge przySpie-
szamy 60, 70, 80. Moze wycis-
n¢ 90. Nic z tego, droga zaczeta
si¢ lekko wznosi¢ na imponuja-
cy most. Taki jest maluch. Mam
szczedcie, wielu kierowcow potra-
fi zrozumie¢ nie moja, a malucha
opieszato$¢.

Kolejny punkt naszej wyprawy
to Westerplatte. Slyszac nazwe
Westerplatte na mySl przychodzi
nam okres drugiej wojny $wiato-
wej, a w szczeg6lnosci dzien bez-
posredniej agresji niemieckiej na
Polske. To wlasnie tutaj 1 wrzes-
nia 1939 r. o godzinie 4:45 roz-
poczeta sie II Wojna Swiatowa.
Niemiecki pancernik Schleswig-
-Holstein przybyt kilka dni wczes-
niej do gdanskiego portu z kur-
tuazyjna wizyta. Konstrukcja
pancernika byta nieco przestarza-
Ia, jednak byl on niezwykle silnie
uzbrojony i przygotowany do ata-
ku na Westerplatte. Pod pokta-
dem przewozil szturmowa kom-
pani¢  Kriegsmarine. Obrona
potwyspu w dniach 1-7 wrze$nia
dowodzil mjr Henryk Sucharski.
Garnizon toczyt samotna walke,
przebywajac w oblezeniu przewa-

zajacych sit wrogich. Po oglosze-
niu kapitulacji, niemieckie wojska
juz 10 pazdziernika sprowadzily
na pétwysep polskich wieZniow,
ktérzy mieli uporzadkowac teren
po wczesniejszych walkach. Po
zakofczeniu dzialan wojennych
w roku 1966, polski naréd odda-
jac cze$¢ bohaterom Westerplatte
postawil pomnik Obrofcéw Wy-
brzeza u wejscia do portu. Obec-
nie statki réznych bander czcza
pamiec bohateréw sygnatem pod-
czas wchodzenia do portu. Zmok-
nieci wracamy do maluchéw.
Chwila oddechu i ruszamy dalej.
Ponownie droga szybkiego ru-
chu. Powinienem si¢ cieszy¢. Ale
wecale tak nie jest. Maluch zde-
cydowanie woli prowincjonal-
ne drogi. Targani podmuchami
wiatru, wywolywanymi przez wy-
przedzajace nas samochody i hu-
kiem w kabinie, ktéry w trakcie
przysSpieszania roSnie w poste-
pie geometrycznym, pokonujemy
kolejne kilometry. Wycieraczki
z trudem radza sobie z kropelka-
mi deszczu, a luzy w kierownicy
wymuszaja nieustanna korekcje
toru jazdy. Na szczeScie sympatia
okazywana nam przez innych kie-
rowcOw wynagradza nam wszel-
kie trudnosci.
cdn.
www.niezwyklyswiat.com
You Tube: niezwyklyswiat
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